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Horthy Miklos kormanyzo latogartdadsa a BODAPEST7
tengerjaro hajor

Az Osztrak-Magyar Monarchia idejéen Fiume (a mai horvdtorszdagi Rijeka)
magyar tengeri kikoto volt, és haditengerészeti akadémidval rendelkezett.

Az elso vilaghdaboru végéig mintegy 500 magyar lobogdju hajo szelte a tengereket.
A Monarchia haditengerészetének utolso parancsnoka Horthy Miklos
ellentengernagy, a késébbi kormdanyzo Volt.



IV. Béla 1242-ben dllando adriai magyar hadiflottat szervezett (A biikki menekiilés utdn)
Maria Terézia 1799-ben visszacsatolta Magyarorszaghoz az utoljara a torok hodoltsag elott
birtokolt észak-adriai Fiume (ma: Rijeka, Horvatorszag) kikotévarosat

Nemcsak a kiegyezés (1867) utani Osztrak-Magyar Monarchia torténeténél beszélhetiink
valoban magyar legénységii tengeri hadihajokrol

1856-ban megalapitottak a fiumei csaszarikirdlyi, 1867 utan csdszari és kirdlyi
Haditengerészeti Akadémiat. A ma is dallo épiiletet 1868-ban adtdk dt

A magyar hajogyarak tengeri és folyami hadihajokat épitettek, melyek koziil soknak a neve
is magyar volt

1913-ban az ujoncok mintegy 20%-a magyar nemzetiségii volt!
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* 1856-ban megalapitottak a fiumei csaszarikirdalyi, 1867 utdan csaszari és kirdlyi
Haditengerészeti Akadémiat. A ma is allo épiiletet 1868-ban adtdk at.




MAGYARORSZAG 131 MILLIO EUROS
PROJEKT KERETEBEN TENGERI
KIKOTOT ES KIJARATOT LETESIT AZ
OLASZORSZAGI TRIESZTBEN.

Fiume utan ujra lesz tengeri kikotonk?



Soros Pal merndoki attorest hajtott vegre, amely
atalakitotta a kikotok vilagat




A lathatatlan kikotoépito Soros

Egyik utjan talalkozott a dél-amerikai Chilében néhany magyar vallalkozoval, akik a
vasércbanyajukhoz kerestek egy kikotot is a banya kozelében, am a sziikséges 4 millio
dollar helyett csak annak negyede allt rendelkezésiikre.

Viccesen megjegyezték a magyar értékesitonek, hogy ha meg tudja oldani a
problémajukat egymillio dollarbol, majd akkor keresse fel oket. Pal gondolt egyet, és
megoldotta. Konnyiivaz-szerkezetes kikotojével olyan forradalmi ujitast hozott a tengeri

nyersanyag-kereskedelembe, ami teljesen megvaltoztatta egy sor nemzet gazdasagi
helyzetet.

A 2000-es évekre a tengeri nyersanyag-kereskedelem 40 szdazaléka (!) az dltala
tervezett és épitett kikotokben zajlott. A The New York Times informdcioi szerint a
vilag tiz legnagyobb ilyen tipusu kikotojébol hét az o vallalatanak terméke.



Az l’]jpesten épiilt, 56,5 méter hosszu hajo a Dunan 1,85 méteres maximalis meriiléssel 300
tonna terhet fuvarozhatott, a tengeren 475 tonnadt vihetett 2,3 méteres meriiléssel.
Elso utja 1934 oktober 6-dn a Fekete-tengeren dt Alexandridba vezetett és egészen 1962-1g
szolgalt.



A masodik vilaghaboru alatt is volt ,,magyar
tengerész” és magyar hajoépites.

Az MV ,Magyar Tengerész” vizrebocsdtasa 1942-ben, Ujpesten

wmagyar vitéz” hajoosztalyba tartozott, akkor még volt magyar hajoosztaly és
néhany vitez is.
Mint oly sok érték torténelmiink soran, ez a tengerjaro is elsiillyedt
(Sevastopolndl).
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A masodik vilaghaboru utani idoszak legfényesebb korszakaban, a hetvenes-
nyolcvanas években 23 magyar lobogo alatt futo tengeri hajo szelte az oceanokat
és tengereket.




Budapest, 1964.
julius 14.
Vizrebocsatjak a
Székesfehérvar
névre keresztelt
folyam-tengeri

aruszallito hajot

a Magyar Hajo-
és Darugyar
angyalfoldi

gyaregysegében




3 magyar ,,hazajaro,, magyar
épités+lobogo-+személyzet

Budapest/1964 |
1274 DWT
1075 DWCC
LOA/Beam
81,3/11,40 m
Draft 3,1 m
Speed 11 knots |

13



e MIS SOMOGY

A magyar (ugynevezett norvég tipus) M/V ,,Somogy” 1733 DWT/1.560 DWCC 1967-ben
épiilt Magyarorszdagon, Angyalfoldon. Tobb, mint szaz testvére (Sister ship) szelte a habokat
szovjet lobogo alatt. A magyar flottaban hat képviseloje hajozott. Rendkiviil megbizhato,
stabil (tulsagosan is, hiszen rossz idoben a tengerészek tobbszor megbantak, hogy a vilagra
jottek) hajok voltak. LOA/Beam/Draft 74,46/11,32/4,67 m
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Angydlfo'ldb’n épitett ,,norvég” tipusu hajok az Al-Dundn




Budapest, 1965. jiulius 14.
Szovjet jovatételre épitett hajok a
Magyar Hajo- és Darugyar angyalfoldi
gydregységében.
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700 magyar tengerész jarta a vilagot, a MAHART (Magyar Hajozdsi Részvénytdrsasdag)
szdz éve VoIt mar jol hangzo név a hajozdsi piacokon.

Ma egyetlen egy tengeri hajo nincs magyar lobogo alatt, tengerészeink idegen lobogok
alatt hajoznak, magyar tengerészeti oktatas nincs.
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Kicsik voltunk, de jok...




Mese a dicso multrol...




A hajé szinte mindig mozog,
bukdacsol (pitching) és diilongél
(rolling). A tengeri betegség
(seasickness) szornyu tiinetei pedig
enyhe szédiiléssel, sapadtsaggal,
hideg  verejtékkel,  asitozassal
kezdddnek. A félelemérzés, bofoges
vérhanyasban kulminalhat teljes
letargia ¢és cselekvoképtelenség
mellett. Azonban mindenki
masképpen reagal.

A kovetkezo fokozatok jol kifejezik
az aktualis allapotot:

e Rosszul vagy (You feel rough)
e Tengeri beteg vagy (You feel
very rough)

e Ugy gondolod, hogy belehalsz
(You feel very rough that you
gonna die)

e Mar biztos, hogy nem halsz meg
,,sajnos” (You know you won’t
die)
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A kapitany pontja, a hajo helye

A Regulus, Vega és Hamal mérésével meghatdarozott helyzetvonalak metszése, a hajo pozicidja (volt)
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De a holgyeknek mindig igazuk van...
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Hajokovetés, (deviicis kizérva)

7

Ll o 4
Zhengzhou £ Hin‘aé.hima

o

Nanchang

H'ong.

_ Federated
States of-
Micronesia

. o ™ —— :
Indonesia b
)
] [} ‘ . 7 —Papua Ne'w
: Guinea

- :
Sur. - = s 8 .
urabaya - o - o ) ~ Solomon



Loy kezdiédiott Abd al Kuri, Socotra, Adeni 6bél
1977




Portolan (kikotétél kikotdig)

MNavigacios paradoxon Hack & 2008

A navigacios paradoxon (latszélagos ellentmondas) egyik része az, hogy a Mercator-térképen egyenesként lathaté loxodroma

hosszabb, mint az ortodroma. Ez annak kovetkezménye, hogy a Mercator-vetilet nem tavolsagtartd, hanem szogtarto.

Sziirkiilet és hét csillag
£
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Hajohid és térképszoba

GPS Navigation

Navstar kapcsoloja az USA-ban van
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25 évvel ezelott
. még keézzel
keszitettiik a
rakoddasi tervet
és a stabilitasi
szamitdasokat.

MV ,,ADY”
stabilitdsi és
uszashelyzet
kalkulacio
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A Rycosis névre keresztelt program, a Rickmers hajozdsi vallalat fejlesztése 3 f6 modulbol dll

Ricsim - Be-és kirakds szimuldcidja, tervezése

Ricstow - Az elsd virtudlis 3d cargo plan programja darabdru, project cargo és nehézdru tervezo
Ricstab — Stabilitads és stress kalkuldcio

Ricdat — 4 harom modul itt csatlakozik egymdshoz, ez a rendszerkoordindtor.

A kockas papirt elhagytuk, de a fent vazolt modszer is csak akkor miikodik, ha ismerjiik az aru pontos
parameétereit. Hihetetlen, de a konténerek tomegének pontos megallapitasa 58 évig gondot okozott,
2016-t6l azonban a kotelezo mérlegelés végre megoldhatja a problémait.
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[:ELMAR DENIZCILEK STOWAGE CARGO PLAN

SAN. Ve TIC. A.S.

VOYAGE:22-2012

M /V SELAHATTIN ASLAN 2

LOADING PORT: RIJEKA/CROATIA
DISCHARGING PORT: DJEN DJEN/ALGERIA
CARGO: STEEL COILS

TOTAL QUANTITY: 3700,027 M/T - 616 COILS

HOLD # 2 HOLD # 1
FP
261 COILS 355 COILS
A:6,38M M: 6,09 M F: 575 M
CHF .OFF. MASTER
BURCU ERDOGDU YUSUF SAGBAS

30
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Hogy ne igy végzodjon !




42 konténert sodort a hurrikan az
MV Ever Smart hajorol 700 mérfoldre Japantol
keletre 2017 October 30-adn.

EVERGREEN

Eventeb dtlagosan 1.400 TEU veszik a tengerbe, dm 2020 decembere éta 3.500 TEU-ra
emelkedett a szam négy Csendes ocedni (iddjards, rolldazas, deklardlt és valodi tomeg kozotti
eltérés miatt. (Még IMO vizsgalja)
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Ot-tiz év alatt, 25%-os iitemanyag megtakaritdissal megtériilhet?




“Mentifoll “ szélrdasegitd meghajtorendszer egy 3600 DWT teherhajo fedélzetén
A repiilogéphez hasonlo szarnyak segithetik a teherhajok iizemanyag-
hatékonysaganak novelését EU tamogatadssal
3 év alatt megtériilhet




A Rolls Royce csalddbarat robothajokat tervez

A Rolls Royce csaladbardt robothajokat tervez, hiszen elméletben nincs sziikség a személyzetre,
a hajok a szarazfoldi bazis foteljébol iranyithatoak. Az egymast 8 oranként valto
tengerészkapitanyok tobb robothajot, kisebb flottat is iranyithatnanak. Nem lesz sziikség
kabinokra, parancsnoki hidra és a fogyasztasa is jelentosen kevesebbre tervezett.

Kérdés, hogy a csaladjukhoz minden dldott nap hazatéro tengerészek feleségei hogyan viselik az
dllando otthonlétet.




I M O (Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet)

ENSZ (UN) egyik legkisebb 300 f6's
szervezete 156 tagorszaghol.

A biztonsagosabb hajozas és a tisztabb
tengerek érdekében tevékenykedik.

Marine safety, azaz biztonsdgos hajozds
témdaban az alabbi jelentés egyezmények
ismerete fontos.

1960 SOLAS (International Convention for
Safety of life at Sea)

1970 Load Lines (International Convention
on Load Lines)

1972 COLREG (International Regulation
for Preventing Collision at Sea)

1976 IMMARSAT (International Mobile
Satellite Organization)

1978 STCW (Standard of Training,
Certification and Watchkeeping for
Seafarers)

1973 SAR (Convention on Maritime Search

and Rescue)

Marine Pollution, azaz a tisztabb tengerek

érdekében sziiletett: I

1973 MARPOL (International Convention
for the Prevention of Pollution from Ships)

- INTERNATIONAL
i&} MARITIME

== ORGANIZATION
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Baltic and International Maritime Council
(BIMCO)

Balti és Nemzetkozi Hajozasi Konferencia

® 1905 ota a legnagyobb privat hajozasi szervezet 1.900
taggal
*1.000 owner
*1.600 broke
*Club (P&I, Demurrage& Defence tarsasagok)

*Tarsult tagok (osztalyozo,- jogi-, biztositasi intezmeények,
bankok)

*25 éve képviselet az ENSZ legkisebb (300 fos) szervezetében
(IMO biztonsag & tisztasag

*Standard Charter Parties € | Documentary Comitte

*Port guidance+Taxes+Technical support+drug
smuggling-+software (B/L& C/P) 38

450 M Dwcc mm) a vildgflotta 60%-a



A Baltic Exchange

Tobb, mint 270 éves, régen ,,Coffee House” f"' ' v - f 
70 nemzet owners, brokers, agents, operators, PCI clubs, surveyors,
lawyers&arbitrators, banks&finantial houses, classification societes,

traders,
Hétfonkent 400 tag a parketton

BDI index 2009.07.01-#61 az atlagos idobérleti dijakbol, 23 viszonylat
és hajonagysdg alapjan. A Baltic Dry Index azt méri, hogy hogyan
alakul a szaraz nyersanyagok (példaul vasérc, szén, acél, gabonak és
mas mezogazdasagi nyersanyagok) tengeri fuvardija

40 % capsize 150-200.000 DWT
30% supramax /handy 35-55.000 DWT
30% panamax 55-80.000 DWT
0% handysize 10-35.000 DWT !

2018 marcius 1-tol nincs a kosarban a legkisebb dry ship szegmens
39
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THE BAEBIIC EXCEHANGE

*Részvénytarsasdag, ahol szinte minden részvényes egyben tag is volt,
(régebben ez kovetelmény is volt)

*Csak limitalt részvénycsomag lehetett egy-egy kézben (fiiggetlenség zaloga)
A fiiggetlenséget komoly mérleg (25 M L) és a 12-15 tagu Igazgato Tandcs
(szintén részvényesek) biztositottak



2008. majus 20-an az index elérte rekord
szintjét az 1985-0s bevezetése ota, (és
azota is) elérvea 11.793 pontot.

Fél evvel kesobb, 2008. december 5-én az
Index 94% -kal csokkent, 663 pontra, a
egalacsonyabbra 1986 ota

» 2003 - Present
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The Baltic Dry Index measures how the sea freights of dry raw materials

Ld L3 Ld 42
(eg iron ore, coal, steel, cereals and other agricultural raw materials) are formed.



Szellemhajok Singapore kozelében 2008-ban

© Richard Jones / Sinopix




A tengerhajozas nagyon jol mutatja, hogy a globalis
gazdasag merre tart

3000
2500
2000
1500

1000

2016 2017 2018 2019 2020

2016 februar 10-én a Baltic Dry Index elérte a torténelmi 290 —es mélypontot,
2020 februarban 421. 44



BDI A kristalygomb

Baltic Dry Indices
past 12 months
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B altic Exchange Panamax Index essssseBaltic Exchange Supramax Index ssss=Baltic Exchange Handvysize Index
ssmmeBaltic Exchange Capesize Index e=sseBaltic Exchange Dry Index

Source: BIMCO, Baltic Exchange

30 Apr 2021 BDI BClI BPI BSi BHSI
Index value 32,053 4,896 2,672 2,144 1,145
Weekly change +265 +704 +42 +59 +53
Average earnings
30 Apr 2021 Capesize Panamax Supramax Handysize
USD per day 40,608 24,045 23,581 20,607
Weekly change +5,.846 +378 +649 +953 45
Source: BIMCO, Baltic Exchange

teproduced with the kind permission of the Baltic Exchange



2019 oktoberében 7,3—7,5 millio tonna LSFO (alacsony kéntartalmu nehézolaj)
varakozik 29 supertanker (250.000 DWCC) fedélzetén Singapore kiozelében.
A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) rendelkezése szerint a hajoknak vilagszerte
csokkenteniiik kell a bunker-iizemanyagok kéntartalmat 2020 januarjatol 3,5% -rol
0,5% -ra, és ez a varhatoan megnovekedd igény sziilte a vilag legnagyobb 1szo tarolojat.




Valamennyi hajoosztalyban fuvardij zuhanas a
virustorpedo miatt

* Atankerhajozasban 80%-0S
Sfuvardijesés tapasztalhato 2020-ban

* Az olajszallito tartalyhajok
tulajdonosai rengeteg pénzt kerestek

a 2019-es és a 2020-as fellendiilés
idoszakaban.

* A konténerhajok szinte ballasztban
hajoznak

* A MERSK mar eluszni latja profitjat

a7



A tankerek, kinai vizeken varakozva 41,4% -dt
raktarozzak az osszes nyersolajnak







MV ,,\Wakashio” zdtonyra futdsa a Riviere des
Creoles, Mauritius zatonyndl 2020.augusztus 10-én.
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Million DWT
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Demolition in tanker and bulker shipping sectors

Jan 2020

A befektetesi alapok fél aron, 288 millio dollarert
vasaroltak fel a gorog Nemzeti Bank tucatnyi ketes
hajozasi hitelet.

Feb2020
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M Crude oil tankers M Oil product tankers
Source: BIMCO, Clarksons
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Ugyanaz, de mas

A hajékat akkor bontjiak, ha a
keresletek alacsonyak, és a
kozeljovoben a jovedelem kétséges.

De miért csak akkor latjuk a bontott
mennyiségek névekedését, amikor a
nyereség egy évvel ezelbtt elérte a
tetopontjat, és 2020 szeptembere Ota
hanyatléban vannak?

"Az olajszallito tartalyhajok
tulajdonosai rengeteg pénzt kerestek a
2019-es eés a 2020-as fellendiilés
idészakaban.

slele vannak kézpénzzel, aktivan
szamoljak fel eszkézeiket” - mondja
Peter Sand, a BIMCO hajézasi vezeto
elemzéje.
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USA és Kina gazdasagi haboruja

Rates in §/Day

Weekly

9/27/2019

9/20/2019

% Change

2019 YTD

Vessel Category Trend
Crude Tanker
VLCC

Suezmax
Aframax
Product Tankers
Long Range
Medium Range
Dry Bulk
Capesize
Panamax
Supramax
Containers
Neo-Panamax 9,000 TEU
Panamax 4,400 TEU
Handy 2,000 TEU
LP@G-84,000 cbm
LNG-160,000 cbm

Source: Clarkson Research & Astrup Fearnley

€<—>

$50,002
$25,160
$32,885

$15,420
$8,217

$19,520
$15,326
$15,540

$38,500
$14,000

$9,350
$52,545
$72,850

$34,935
$23,965
$21,039

$10,799
$8,893

$22,861
$16,053
$15,869

$38,500
$14,800

$9,200
$45,977
$68,000

43.1%
5.0%

¥ 56.3%

42.8%
(7.6%)

(14.6%)
(4.5%)
(2.1%)

0.0%
(5.4%)

1.6%
14.3%

7.1%

$20,898
$17,806
$17,348

$15,420
$11,647

$13,524
$12,605
$11,389

$34,493
$10,612

$8,171
$37,756
$55,440



A hajobérlok elutasitottik a kinai allam tulajdonaban lévé Cosco Shipping Corp-hoz - a vilag
egyik legnagyobb hajotulajdonosdahoz (1000 hajo, 100 millio DWT) - kapcsolodo hajotereket,
miutdn az Egyesiilt Allamok kormdnya 2019. szeptember végén két tartilyhajo-ledanyvdllalatit
szankcionadlta.
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Szegény COSCO-t még mooring man is hizza




Fordulat

Az olajpiac a 2020 7.hetében megfordult, ami arra késztette a kereskedoket, hogy
fontoljak meg az olaj tengeri tdroldsat, mivel egyre novekvo nyers tobblet fenyeget.

A koronavirus kitorése Kinaban, a vilag legnagyobb olajimportérénél tobb mint 10
dollaros esést valtort ki a Brent nyers hatdaridos iigyleteiben, mivel Kina dllami
tulajdonaban lévo és fiiggetlen finomitok csokkentik a termelést az esd iizemanyag-
kereslet miatt.

A hajobérleti dijak és a raktarozdasi koltségek zuhantak, mivel a virus elérte a
Keresletet, és miota az Egyesiilt Allamok részben megsziintette a COSCO kinai
hajozasi cég leanyvallalataival szembeni szankciokat.
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COVID-19 és a saudi orosz olajar habornu

Rates in $/Day Weekly

3/13/2020

3/6/2020

% Change 2020 YTD

Vessel Category

Crude Tanker

VLCC

Suezmax

Aframax
Product Tankers

Long Range

Medium Range
Dry Bulk

Capesize

Panamax

Supramax
Containers

Neo-Panamax 9,000 TEU

Panamax 4,400 TEU

Handy 2,000 TEU
LPG-84,000 cbm

LNG-160,000 cbm
Source: Clarkson Research & Astrup Fearnley

Trend

—)-+<—${— s

$279,259
$120,870

$42,943

$21,767
523,817

$2,753
$10,520
$11,784

$39,000
$12,000
$8,000

$44,335
$38,500

$33,709
$26,360
$26,235

$18,814
$20,371

$939
$9,428
$11,085

$39,500
$12,000

$8,250
$45,977
$34,500

728.4%
358.5%
63.7%

15.7%
16.9%

193.2%
11.6%
6.3%

(1.3%)
0.0%
(3.0%)
(3.6%)
11.6%

$70,467
$51,560
$39,212

$27.554
$17,791

$1,828
$7,391
$7.,686

$39,500
$13,343

$8,779
$51,023
$68,705
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USA enyhitette a COSCO elleni szankciokat

Source: Clarkson Research & Astrup Fearnley

Hare%:a%&éategory “-:f:::f 2/7/2020 1/31/2020 % Change 2019 YTD
Crude Tanker

VLCC $23,797 $37,415 (36.4%) $41,364
Suezmax $33,756 $46,429 27.3%) $31,560
Aframax $22,036 $24,389 ! (9.6%) $26,225
Product Tankers

Long Range i $19,715 $31,024 (36.5%) $16,681
Medium Range $12,531 $17,293 (27.5%) $13,740
Dry Bulk

Capesize $116 $1.441 (92.0%) $15,527
Panamax $5,743 $6,406 (10.3%) $13,030
Supramax $6,151 $7,432 (17.2%)  $12,027
Containers

Neo-Panamax 9,000 TEU <> $39,500 $39,500 0.0% $39,500
Panamax 4,400 TEU i $13,500  $13,750 (1.8%)  $13,810
Handy 2,000 TEU $8,900 $9,000 (1.1%) $9,120
LPG-84,000 cbm <> $59,113 $59,113 0.0% $53,093
LNG-160,000 cbm v $49,500  $65000  (23.8%)  $68,705



Napi hajobeérleti dijak alakulasa

Rates in $/Day

Vessel Category Trend

Long Range (LR2)
Medium Range

Neo-Panamax 9,000 TEU

Panamax 4,400 TEU

Handy 2,000 TEU
LPG-84,000 cbm

LNG-160,000 cbm
Source: Clarkson Research & Astrup Fearnley

Weekly

5/2/12021

$34,749
$24,021
$18,164

$65,000
$44,000
$23,750
$32,841
$69,000

4/25/2021

$10,232
$5,248

$63.500
$43,500
$23,250
$34,483
$48,000

% Change

2.4%
1.1%
22%

(4.8%)

43.8%

$12,117
$6.519

$15,131
$19,755
$14,971

$50,670
$33,900
$17.610
$41,106
$75,667

Napi bérleti dijak (USD/nap)
alakulasa az USA-Kina
gazdasagi haboru, enyhiilés
idején és napjainkban
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A vilagflotta

Global Shipping Fleet & Orderbook Statistics

Rendelésallomany a

Cargo Category Fleet Orderbook OBJFlocl Average | % Greater
Size (DWT DWT Age | than 20 yrs. z z
o flotta aranyaban

vLCce 256815821 24,029,047 94% 10.1 i

Suezmax 92820702 9,164,086 99% 104 9.9%

Aframax 73783900  5438,000 74% 124 8.9% 76%
Product  LR2 42261168 5,390,770 59% 96 56% 80%

LRt 28287831 157,000 59% 115 31% 70%

MR 96254568 5701344 59% 116 94%

Handy 4550519 210390 46% 16.0 33.7% 60%
DryBuk  Capesize 362410480 20,694,600 5.7% 89 24% 50%

Panamax 229520874  14,368.280 6.3% 105 124%

Supramax 216,136,761 12,554,807 58% 10.3 9.2% 40%

Handymax 106,127,678 3,124,240 29% 122 14.1% 30%

(TEY) (TEU)

Conainers PostPanamax 3493623 2651020  759% 42 0.0% 20% 10%

Neo-Panamax 9422544 843,193 8.9% 85 1.4% 10%

Itermediate 6,520,793 183483 28% 136 134% .

Feeder 4208004 3224 B1% 151 238% 0%

(cBM)  (cBM) &

Gas LPG 37356006 5510550 14.8% 15.7 158% O

LNG 0565 2450800  249% M2 9% N
DWT: Dead Weight Tons, TEU: Twenty Equivalent Units, CBM: Cubic Meters Source: Clarkson Research Services (J@Q
Panamax 3001 - 5000
Post-Panamax 5.101 - 10.000

B Rendelés
New Panamax 10.000 - 14,500
Capesize 120.000 — 210.000
VLCC 160.000-320.000

VLCC” = ,,Very Large Crude Carrier” — igen nagy nyersolajszallito hajo
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Az USA allamadossaga kb. 7.000 Mrd USD
Japan 18 %, Kina 15 %, GBR 6%

Share of world fleet in % owned by top 15 countries in 2019

Half of the world fleet

Rest of world China, | Germany [Korea,

19.49% 47% H { 4.92% Republic = d
s s is owned by
SAR

i Asian companies

3
Norway
111%

L X X 31

| Bermuda
i United
Kingdom
‘Singapore

6,19%

L & X 31
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Az ujonnan alakult China State Shipbuilding Corp-nek (Beijing)

147 kutatointézete, iizleti egysége és tozsdén jegyzett villalata van és
310 000 munkavallalot foglalkoztat.

Ly Usmm Vo
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a China State Shipbuilding Corp és a China Shipbuilding Industry Co egyesiilése
hajogyartasi oriast hoz létre, amelynek egyiittes bevétele 141,5 milliard dollar.
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A konténerpiac 80%-a harom szovetség kezében

*Qcean Alliance = Cosco, CMA CGM, Evergreen, OOCL 350 hajoval 2017. aprilisdatol 5 évre
2M Alliance = Maersk, MSC

MOL, K-Line, NYK (Nippon Yusen KK) A legnagyobb Ocean Network Exspress (ONE) linertarsasag

THE Alliance Ocean Alliance 2M Alliance
X1 vANG MING onpp— R—
— e
—— - MAERSK
b Eha

OOCL
2%, EVERGREEN LINE
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A hajozasi konferenciak kiilonbozo orszagok vonalhajozasi tarsasdagainak foldrajzi

viszonylatonként szabad, kartellszerii tomoriilései.

The P3 Network soxtrio’s mega vessel sharing agreement for the east-west trades

Ship contributions:
Jool
3% S
CMA CGM e
-
MAERSK CMA CGM
4
Coverage: Capacity. Sales, marketing & Fleet management:
B = = customer services:
.\4 Wesooan Beccmam
of 5 Ve e
(OSSR ) ‘
A mameme lememam
TN R ey { }
diesmanen Wosammn
Umamnnm Aonamem
[ ORI P
Asia-Europe, transpacific and Initially 255 vessels of 2.6m teu Each line will continue to A new arm's-length joint vessel-operationg
transatlantic trades deployed on 29 routes negotiate with customers centre to be set up in London

and set frieght rates

Célja a hajosok egymds kozotti versenyének korldatozdasdaval kiszamithato, stabil
profit elérése, azaz a verseny korlatozasa az egyébként tiltott kartelezéssel.

Tengeren szabad, amit a szdrazfoldon nem?
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A fuvardijak és a profit tovabbra is jelentos a kontener
hajozas szektoraban.

Még a 10% -os volumencsokkenés mellett is a konténervonalak nyeresége tobb lehet a
tavalyinal.

A fuvarozok nemcsak fenntartottak a dijszintet, hanem jelentosen megemelték azokat,
annak ellenére, hogy kevesebb a fuvarozando konténer és zuhantak az iizemanyagarak.

Az azsiai-europai utvonalakon az SCFI (Shanghai Containerized Freight Index) 2019-
ben Eszak-Eurdpaban 886 dollar / TEU fuvardijat régzitett, ami 24% -kal magasabb az
elozo évinél, mig a mediterrdan kikotok esetében az eldzo év azonos idoszakahoz képest
30% -kal novekedett, 949 dollarra / TEU.



Xeneta, a tengeri fuvardijak digitdlis platformja
Shipping Index

Fig 1: XS1® - Global

S0 ™ - Global Monthly Change (nght axis) X5 ™ - Global (left as)

1]
L=
=
m
=
]
=
=
[ =
=]

4%

A XSI* - Xeneta Shipping Index April 2021

2021 aprilisban 4,1%-o0s emelkedéssel elérte a 140 pontot, Globalis konténerhidny,
Azsiabol Eurépdba 4-5 szoros fuvardijak, harc az iires konténerekért, Kina-EU 3:1
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Az atlagosan négyszeres fuvardijakon feliil a konténertarsasagok €qy része konténer
és hajotér hiany miatt extra dijért (USD650-800/konténer)
soronkiviiliséget igér, de most ez sem valosul meg minden esetben
LPSS—Peak Season Surcharge

Ocean Freight
From FE Main
Ports to BUD
terminal via
TRIESTE

2020

2021

JAN - OCT

NOV

DEC

JAN - FEB

MAR -APR

MAY

20'DC

$ 1250 - $ 1600

$1600 + $ 400
PSS

$3400 + $ 800
PSS

S 4800 + S 800 PSS

$3800 + $ 800
PSS

$ 4650 + $ 800
PSS

40'DC / HC

$2100-$ 2900

$2900 + $ 800
PSS

$ 6400 +$ 1600
PSS

$ 9400 + S 1600 PSS

$7300 +$ 1600
PSS

$9000 + $ 1600
PSS

Rail Service
FOB SHA - BUD
BILK

JUN

NOV

DEC

JAN

40'DC/HC

$ 4300

$ 5500

$10200

$9200

A Megbizoknak alkalmazkodniuk kell a konténerszdllitas uj realitisaihoz
A konténertarsasdagok szigoru kapacitaskezeléssel élték tul a valsagot.
De a szolgdltatdsi szint és a megbizhatosag csokkent,

ami megnehezitette az elldtdsi lancot iranyito személyek életét




Owner: Kawasaki Kisen Kaisha LTD (K Line)
27/0x34,5x13m

Kapacitas: 4520 TEU és 800 hiitokonténer, Fogép 59.266 LE )
Maximalis sebesség: 24,3 csomo
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Panamax 4.200 TEU épitést (2010) kovetoen 29.000 USD/nap bérleti dijra alapoztak,

2015 végére USD 5.000/nap bérleti dijat kapott a poolban,

6-7.000 USD napi koltséggel ugy, hogy iizemanyagot TC fizeti

for 24 months period

*New ConTex evaluation is EXCLUDING 1100/1700/5700/6500 TEU
groups for 12 months period & 2500/2700/3500/4250 TEU groups

the dry bulk market”

New ConTex* 1286 New ConTex* 388
29.04.21 6 mos 12 mos 14.03.19 12 mos 24 mos
- | 1100TEU | $16.962 g | 1100TEY 56.455 n.a.
o n.a. o 1700 TEU $7.570
% | 1700 TEU $23.488 T
e ppm— e © | 2500TEU $9.152 $9.978
a | 2700 TEU $8.786 $9.789
§ [ 2700TEU n.a. S S | 3500 TEU $8.688 $9.692
s | 3>00TEU $34.350 G | a250TEU $8.688 $9.665
O | 4250 TEU $43,332
New ConTex* 443
Legend 12.09.19 12 mos 24 mos
A up + 2% or more T 1100 TEU $6,447 a.
| steady up from +1% to +1,9% E 1700 TEU $8,709
> steady +H-1% O 2500 TEU $9,545 $10,402
2 | steady down from -1% to -1,9% b 2700 TEU $10,289 $11,018
0 down “2% or less E 3500 TEU $11,177 $11,708
O 4250 TEU $14,569 $14,685

“Srapping ships and no new builds Is the fastest road to recovery for

BIMCO President Philippe Louisé-élé)reyfus
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Idoberletek ertekelesi indexe

New ConTex

e 4250 TEU (12m)

3500 TEU (12m)

e 2700 TEU (12m)

= 2500 TEU (12m)
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Konténerhajok épitése, bontasa; flottanovekedes

Thosuand TEU

200

150

Container ship fleet development
past 12 months
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mmm Demolition s'{2ar-on-year fleet growth (RH-axis)

Source: BIMCO, Clarksons
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Growth rate
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Omlesztett druszallito épitése, bontasa, flottanovekedes

Dry bulk fleet development

past 12 months
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B 4.5%

4 4.0%
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Junm 2020
Jul 2020
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Dec 2020
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Mar 2021
Apr 2021

mmm Deliveries = Demolition i aar-on-year fleet growth (RH-axis)
Source: BIMCO, Clarksons
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Nyersolaj szallito épitése, bontasa, flottanovekedeés

Crude oil tanker fleet development
past 12 months
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mm Deliveries B Demolition ~ ess=Year-on-year fleet growth (RH-axis)
Source: BIMCO, Clarksons
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