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Budapesti és Pest Megyei Mérnöki Kamara
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A mi csapatunk



A vontatóhajózás már a múlté a Dunán
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Önjárók a jelen a DMR vonalon
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MSS Karlovac  20 bárkával, 29.200 mto

Tolóhajózás az Al-Dunán



A magyar flotta fele 45 évesnél idősebb

Dunai flotta az építés éve szerint
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Forgalom a DMR víziútakon
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Hol a helyünk?

• Összes dunai forgalom 80 millió mto

• Magyar dunai forgalom 8 millió mto

• Osztrák dunai forgalom 11 millió mto

• ARA/Duisburg 180 millió mto

• Rajnai forgalom 300 millió mto
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Kikötő üzemeltető  is kéne!

9

80 kontakt óra

48 gyakorlati óra

Polimédia (internetes konzultáció) 
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Polimédia az egyetemi képzésben
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30 tagunk képviseli a dunai forgalom 85%-át. A Szövetség célja a magyar kikötők független 

érdekképviselete, a tagok részére szakmai információk gyűjtése és szolgáltatása, a tagok 

szakmai érdekképviselete harmadik személyek, hatóságok irányában, szakmai napok, 

konferenciák szervezése, a tagszervezetek munkavállalóinak összehangolt továbbképzése, 

valamint általános szolgáltatási feltételek kidolgozása.
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Egy (sárkány)hajóban



A Magyar Dunai Kikötők Forgalma
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DPN | governance & coordination structure 

DANUBE PORTS NETWORK 

ADVISORY GROUP 

AD HOC WORKING 
GROUPS 

PARTNERS FORUM 

TECHNICAL SECRETARIAT

STRATEGIC MANAGEMENT 

PLENARY BODY

COORDINATION & OPERATIONAL BODY



DPN Tanácsadó testület
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16 Project co-funded by European Union funds (ERDF, IPA)

DANUBE PORTS NETWORK

A projekt célja: A DAPhNE célja a dunai kikötők kiegyensúlyozott fejlesztése, 
valamint egy jól működő hálózat DPN (Danube Ports Network) és tudásbázis kialakítása 
és működtetése a dunai kikötői közösség számára 

Három legfontosabb eszköze: 

(1) Tudás-megosztás - közös kikötő-fejlesztési stratégia kialakítása, 
(2) Szektorok és nemzetek közötti együttműködés – kikötői szolgáltatások fejlesztése
(3) Innovatív IT megoldások kidolgozása a célcsoport számára.

Projekt partnerek száma: 23 (9 országból)

Megvalósítási időszak: 2017.01.01 – 2019.06.30 (30 hónap)

A projekt teljes költségvetése: 2,985,406,15 EUR,

minisztériumok, kikötői igazgatások, kikötői felhasználók, szakosodott tanácsadó cégek, logisztikai cégek és egyetemek.
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A Magyar Dunai Kikötők 2004 óta 43,6 milliárd forint támogatást kaptak, 

ennek 85%-a az OKK fejlesztését segítette.

18



www.integratedconsulting.hu 19www.integratedconsulting.hu 19

25 deminimis támogatást elnyert projekt, 

1,36 milliárd Ft megítélt támogatás



Kedvezményezett Projekt tartalma

Komárom

12. MAHART-PassNave Személyhajózási 

Kft.

• Jelenlegi 370 m hosszú makadámos 

úton új, nagy teherbírású, korszerű 

aszfalt zárórétegű burkolat kialakítása

• Kapcsolódó közvilágítás felújítása

Dunaújváros

13. CENTROPORT Szolgáltató Kft. • Surrantócsövek, töltőcsövek,

uszáIyrakodó PLC vezérlés felújítása

• Rakodógép beszerzése

• Hídmérleg építése, irodaépület

bővítése

Dunavecse

14. Dunavecse Kikötő Szállítmányozási 

Kft.

• Elektromos meghajtású hidraulikus

átrakógép beszerzése

Harta

15. Sygnus-Port Harta Kikötőüzemeltető

Kft.

• Rakodási kapacitás növelése

• Komplex biztonságtechnikai

fejlesztése, beléptető rendszer

kiépítése
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A kikötő fejlesztése szabályozó művel (zsiliprendszer építésével) oldja meg – többek között – a 

Mosoni Duna vízszintjének szabályozását, a kikötő kotrási kényszerének megszüntetése 

mellett. 



Kiemelt beruházás Győr-Gönyűn
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Budapest-Csepel OKK, Bajai OKK, Győr-Gönyű elérhetőségének javítása

Támogatási konstrukció a regionális és helyi kikötők elérhetőségének javítására

Bajai OKK raktárkapacitásának bővítése

Támogatási konstrukció a regionális és helyi kikötők rakodási és tárolási hatékonyságának sére, 

Alternatív üzemanyag töltőállomások kiépítése, Kikötői Információs Rendszer,

Kikötők digitális fejlesztéseinek támogatása, Digitális jógyakorlatok disszeminációja, 

Duna-Majna-Rajna régió digitális együttműködései, Víziútfejlesztési stratégiához kikötői fejlesztési 

stratégiák adaptálása, Műszaki útmutató elkészítése a klímaadaptációs technológiákra, Kikötőket és 

vízi áruszállítást népszerűsítő kampány, Piacfigyelési szolgáltatás működtetése, Útmutató 

kidolgozása az egyes árunemek kikötői átrakásához, Bajai OKK kapacitásbővítés előkészítése

Csepeli OKK kapacitásfejlesztés II. ütem, Támogatási konstrukció kidolgozása a regionális és helyi 

kikötők rakodási és tárolási kapacitásainak javítására, Mohácsi OKK kapacitásfejlesztésAktív

befektetésösztönzési politika, Pénzügyi-szabályozási ösztönzőrendszer kialakítása, Települési szintű 

tervezés, Együttműködési konferenciák szervezése, Túlméretes áruk útvonalengedélyeztetése 

víziúton, Kikötőfejlesztési pályázatok szempontrendszerének kialakítása, Budapest-Csepel 

Citylogisztikai koncepció kialakítása, Kikötői besorolási rendszer kialakítása, Kikötőfejlesztésekhez 

CBA útmutató elkészítése, Kikötőfejlesztésekhez state aid útmutató elkészítése Vis maior 

finanszírozási rendszer, Kikötői és Vízi Áruszállítás Elemző Innovációs és Képzőintézet, Kikötői 

szakma népszerűsítése a fiatalok körében, Látogatóközpont létrehozása, Kikötőüzemeltető képzés 

továbbfejlesztése, Alternatív üzemanyagok használatával kapcsolatos képzés kidolgozása

Hatósági képzési program, Jogszabályok felülvizsgálata, Környezeti fenntarthatóság a kikötőkben
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Német Főterv 

BMVI (Szövetségi Közlekedési, Építési és 

Városfejlesztési Minisztérium)

29

A konténerforgalom integrációja a belvízen

Az ömlesztett áruk mint fő árualap a belvizeken elő-és utófuvar tömeghatár emelése

Túlméretes áruk, közúti útvonal engedélyek (VEMAGS) rendszerébe kell integrálni

a belvízi fuvart, hogy legalább dönteni tudjon a Megbízó

Logisztikai szakemberek belvízi fuvarozással kapcsolatos ismereteinek és a tervezők 

hiányát képzéssel kell pótolni

A vízi infrastruktúra követelményeit egyeztetik a felhasználókkal

A vízi utak éghajlatváltozási adaptációs stratégiája készül

11 Főterv projekt megvalósítása

A belvízi kikötők földhasználati vitáinak rendezése (önkormányzatok-tartományok)

Belvízi hajók gáztalanítása (Tankerek tisztítása során)

Parti áram használatának szorgalmazása

Csatornailleték eltörlése a versenyképesség erősítését segítve (A Moselen is)



Német Főterv 

BMVI (Szövetségi Közlekedési, Építési és 

Városfejlesztési Minisztérium)
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Egy lehetséges (RO-RO)rakodás két pontonon 



Elérjük ?
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Ha nem elég a víz…..
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Duna hajózhatósága 2020 

200 cm merülés

160 cm merülés

250 cm merülés



A hajótulajdonosok ide juthatnak…
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Kritikus  navigációs szakaszok  a Dunán
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21 gázló + 28 szűkület

+ 6 jégtorlaszra hajlamos hely 378 folyamkilométeren

36

8 gázló és 8 szűkület Szap (1811) –Szob (1708)

8 gázló és 9 szűkület Szob (1708)- Dunaföldvár (1560)

5 gázló és 11 szűkület Dunaföldvár (1560) – déli országhatár (1433)
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Paradigmaváltás a vízben

38

SZÖLLŐSI-NAGY ANDRÁS Víz Napja konferencia előadója

PhD, az MTA doktora, a Nemzeti Közszolgálati Egyetem professzora

25 évig az UNESCO vezető tisztviselője volt, először 20 évig Párizsban a Nemzetközi 

Hidrológiai Program főtitkáraként, majd azt követően a delfti UNESCO-IHE 

rektoraként.

A Marseille-ben székelő Víz Világtanács kormányzója.

A Sustainable Water Futures nemzetközi tudományos program elnöke Brisbane-ben, 

Ausztráliában

Pályáját a VITUKI-ban és a IIASA-ban kezdte.

Képes lesz-e a politikai vezetés a VITUKI kivégzése következtében lemaradó

hazai víztudomány új intézményét megteremteni?

Ha nem, akkor intellektuális vezetés és hozzáértés híján nem lesz

fenntartható vízgazdálkodás hazánkban.
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Az UTIBER Közúti Beruházó Kft., a VIZITERV Consult Kft és a Budapesti  Műszaki és 

Gazdaságtudományi Egyetem konzorciuma a Viziterv közreműködésével végzi el a 

Transzeurópai Közlekedési Hálózat – TEN-T belvízi út fejlesztéséhez kapcsolódó tervezői 

feladatokat.

Főterv

A Dunán évtizedek óta nem végeztek fenntartási-karbantartási munkákat, melynek 

eredményeként ma már a hajózható napok száma 250 (180) nap alácsökkent. Így 

hajózhatósági szempontból nem felel meg a nemzetközi elvárásoknak (Belgrádi 

Egyezmény, AGN Egyezmény). 
A felmérések szerint a Szob-Déli országhatár közötti szakaszon összesen 31 helyszínen, 

összességében közel 52 km-en kell a hajózhatóság javítása érdekében beavatkozni a 

vízgazdálkodás, a környezet- és természetvédelem követelményeit is kielégítő módon. Az 

előzetesen becsült beavatkozási helyszínek száma a Szap-Szob közötti szakaszon 12 db, az 

érintett folyószakasz hossza: 40 km.

A mintegy 43 beavatkozási pont mindegyikén remélhetünk javulást a vízmélységben, így 

a hajózhatóságban (+0,5 és +1 m között ?)

A tenderterv 2021-ben készülhet el, míg a kivitelezés 2022-2025 között valósulhat meg.

Ez sajnos csak ideiglenes megoldás, a végső megoldás a duzzasztás, amiről szintén 

említést fog tenni a tanulmány.
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Komplex vízkészlet gazdálkodás kell !!
Pan-European

14 ország érintett, nem csak 
Magyarország, nem csak a Hajózás 

Ivóvíz, ipari víz (Paks)

Öntözés, talajvíz, 
árvíz

EnergiatermelésSport, turizmus

Környezetvédelem

Hajózás, hajóépítés, 
logisztika
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Japán álom, a zöld hajó
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A japán hajógyártók számára a legfontosabb kérdés az, hogy túléljenek 
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„Naruhito japán császár angliai diplomamunkáját a XVIII. században a Temzén közlekedő 

uszályokról írta"



Köszönöm a 

figyelmet !
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Várom a 

kérdéseket !


